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Rosngce ceny
- gdy jest popyt, a nie ma podazy

W czasach pandemii, kryzysu i niepewnosci rynek motoryzacyjny zmienia sie btyskawicznie.
Problemy z dostepnoscia aut, zaréwno tych nowych, jak i uzywanych, nieustanne modyfikacje
oferty producentéw, szybko zmieniajace sie preferencje klientow czy wymuszone przez unijne
regulacje promowanie proekologicznych napedéw maja wptyw na zmiany cen pojazdow.
Aktualnie obserwujemy ich zdecydowany wzrost, zaré6wno w salonach, jak i na rynku wtérnym.
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eszcze do niedawna wydawalo sie
J by¢ oczywiste, ze samochody traca
na warto$ci. Pomijajac okres transfor-
macji czy czasy kontyngentdw, zasadniczo
warto$¢ pojazdu w kolejnych miesigcach
czy latach maleje. Auto traci na wartosci
po wyjechaniu za prég salonu, traci naj-
szybciej w pierwszych kilkunastu miesia-
cach eksploatacji, w kolejnych wolniej, ale
nadal traci na warto$ci. Szybkos¢ i stopien
tej utraty uzalezniony jest od marki, mo-
delu, rodzaju silnika, typu nadwozia oraz
aktualnej sytuacji rynkowej.

Obecnie jednak mamy sytuacje, w kto-
rej popyt zdecydowanie
podaz, co wplywa na wzrost cen samo-
chodéw. Sytuacja jest o tyle nietypowa
i zaskakujaca, gdyz jeszcze nie tak dawno,

przewyzsza

na poczatku pandemii wszyscy narzekali,
ze zostali z placami pelnymi samocho-

dow, a klientéw brak. Teraz w salonach
i komisach jest mndstwo potencjalnych
nabywcoéw, ale brakuje samochodoéw.

Wzrost cen nowych samochodéow
i problemy z dostepnoscia

Po pierwszym pandemicznym szoku,
klienci oswoili si¢ z nowa rzeczywisto-
$cig, firmy nie mogly w nieskonczonoé¢
odktada¢ wymiany flot, wiec wszyscy
ruszyli do salonéw. Niestety, okazalo sie,
ze nie tak tatwo jest kupi¢ nowe auto.

Po pierwsze przez brak pétprzewod-
nikéw i innych elementéw niezbednych
do skompletowania pojazdu wydltuzyt sie
czas oczekiwania na samochéd. Nie doé¢,
ze na zamoéwione auto musimy poczekaé
znacznie dluzej, to obecnie chyba zaden
producent nie jest w stanie zagwaranto-
wa¢, ze dotrzyma zadeklarowanego ter-
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minu dostawy pojazdu. Niektorzy pro-
ducenci, wiedzac, ze w najblizszym czasie
nie mogg liczy¢ na dostawe brakujacych
elementéw, modyfikuja swoja oferte.
Z cennika znikaja warianty wyposazone
w podzespoty, ktorych aktualnie brakuje
ipojawiaja si¢ nowe, ubozsze wersje, ktore
chociaz tymczasowo pozwolg podtrzymac
sprzedaz, zrealizowac jakiekolwiek zamo-
wienia i zatrzymac klienta przy marce.
Kolejnym problemem jest wzrost
cen nowych samochodéw. Auta droza-
ly juz wczeéniej przed pandemis, m.in.
ze wzgledu na coraz bardziej restryk-
cyjne regulacje unijne w zakresie emisji
CO, oraz obowigzkowego wyposazenia.
Te pierwsze wymuszaja na producentach
projektowanie coraz bardziej zaawanso-
wanych, a przez to drozszych jednostek
napedowych, ktére powinny charaktery-
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zowac si¢ optymalnymi osiggami (oczeki-
wania klientéw), a jednocze$nie spetniaé
wysrubowane normy emisji CO,. Lista
obligatoryjnego wyposazenia réwniez
wydluza si¢ z roku na rok, a kazdy nowy
uklad w samochodzie to oczywiscie do-
datkowe koszty, ktore wplywaja na finalng
cene samochodu.

Dodatkowo, w sytuacji gdy brakuje
nowych samochodéw, a dealerzy zdaja
sobie sprawe, ze znajda nabywce na kazde
auto, jakie pojawi si¢ w salonie, skonczy-
fo si¢ rabatowanie. Samochody oferowa-
ne i sprzedawane s3 w cenie katalogowej.
Przy mniejszym wolumenie, dealerowi
zalezy na wygenerowaniu jak najwyz-
szej marzy oraz sprzedazy produktéow
towarzyszacych, takich jak ubezpiecze-
nie, finansowanie, dodatkowa gwarancja
czy akcesoria.

Jeszcze kilka tygodni temu wydawa-
fo sie, ze z tej trudnej sytuacji zwyciesko
wyjda te marki, ktore beda mialy samo-
chody. W mysl zasady, ze problemy jed-
nych sg szansg dla innych. Po raportach
sprzedazy, zmianach w rankingu popu-
larnoéci marek wida¢, ze przez jaki$ czas
faktycznie tak bylo. Dzisiaj problemy
z dostepnoscia aut dotknety juz wigkszos¢
producentéw, wiec klient raczej nie znaj-
dzie ratunku u konkurencji. Co kilka dni
styszymy o redukeji mocy produkcyjnych,
przediuzaniu przerwy, przechodzeniu
na tryb jednozmianowy czy w koncu za-
trzymaniu produkcji w kolejnej fabryce.
Sytuacja zamiast si¢ polepszaé, w ostat-
nim kwartale 2021 roku wyglada coraz
gorze;j.

Wielu klientéw zniecheconych proble-
mami z dostepnoscig nowych aut szuka
alternatywy na rynku wtérnym.

Na rynku wtérnym

rowniez wzrosty

Z jednej strony podczas pandemii wiek-
sz0$¢ pracownikow przeszta na home offi-
ce, wyjazdy, prezentacje i eventy zastapily
spotkania online. Okazalo sie, ze wielu
pracownikéw potrafi rownie efektywnie
pracowac¢ zdalnie, a samochdd nie jest juz
niezbednym narzedziem pracy. Z drugiej
jednak strony, nowa ,covidowa” rzeczy-
wisto$¢ sprawila, ze samochod stal sig
najbezpieczniejsza alternatywa dla ko-
munikacji publicznej. W ciagu ostatnich

kilkunastu miesiecy wzrdst popyt na sa-
mochody uzywane, co w polaczeniu
z czasowymi ograniczeniami importu
prywatnego i znaczacym wzrostem cen
nowych samochodéw sprawilo, ze ceny
samochod6éw uzywanych réwniez wzro-
sly. Na rynku brakuje samochodéw, a te,
ktore s3 oferowane, osiagaja znacznie
wyzsze ceny transakcyjne niz podob-
ne modele w 2019 lub na poczatku 2020
roku. Klienci rezygnuja ze zwrotéw wy-
najmowanych pojazdéw. Zdaja sobie
sprawe, ze na kolejny nowy samochéd
beda musieli dlugo czeka¢, ewentualnie
sami mogg uzyskac za auto bardzo atrak-
cyjna cene sprzedazy. Dealerzy intensyfi-
kuja wysilki, aby pozyska¢ jak najwiecej
samochodéw uzywanych, oferujac znacz-
nie wyzsze ceny niz jeszcze rok temu. Po-
nadto dzisiaj na rynku wtérnym kazdy sa-
mochdd szybko znajduje nabywce. Nawet
auta z przebiegiem ponad 200 000 km,
wyeksploatowane, zaniedbane czy stabo
wyposazone sprzedaja si¢ blyskawicznie.

Rosng tez RV-ki

Dynamiczny wzrost cen samochodéw
nowych i podobna sytuacja na rynku
wtérnym, nie pozostaja bez wplywu
na wartosci rezydualne. Prawdopodobnie
problemy z dostepnoscia podzespoldéw
do nowych samochodéw beda trwaly
w przyszlym roku, a by¢ moze bedzie-
my si¢ z nimi boryka¢ réwniez w pierw-
szej polowie 2023 roku. Nawet jesli sytu-
acja powoli bedzie sie poprawia¢, to juz
stycha¢ glosy niektoérych producentéw,
ze w pierwszej kolejnosci pdlprzewod-
niki beda montowane w samochodach
elektrycznych. Samochody nowe nadal
bedg drozaly. Inflacja, nieustajacy rozwdj
nowych technologii, coraz wigksze wyma-
gania klientéw, krotszy cykl zycia pojaz-
du czy kolejne regulacje unijne sprawia,
ze ceny nowych samochodéw beda coraz
wyzsze. Drozejace nowe samochody, brak
zaufania do coraz mniejszych i bardziej
wysilonych jednostek napedowych spra-
wi, ze klienci bedg poszukiwali alterna-
tywy na rynku wtérnym. Od kilkunastu
miesiecy brakuje nowych samochodoéw,
wiec bedzie brakowato réwniez mlodych
uzywanych samochodéw - rocznych, 2-
czy 3-letnich. Problem z dostepnoscia
samochod6éw maja réwniez nasi sasiedzi,
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wiec tym razem trudniej bedzie zniwelo-
wa¢ braki na rynku zwigkszonym impor-
tem prywatnym.

W najblizszym czasie na rynku
wtérnym sytuacja nie ulegnie
poprawie i samochody nadal beda
drozaty. Wszystkie te aspekty
sprawiaja, ze wartosci rezydualne
wszystkich samochod6w wzrosty,
beda nadal rosty i utrzymywaty sie
na wysokim poziomie przynajmniej
przez najblizsze kilkadziesigt miesiecy,
poki sytuacja sie nie ustabilizuje i rynek
wréci do wzglednej rbwnowagi.

Trudno w tym momencie jednoznacz-
nie oceni¢ w diuzszej perspektywie wplyw
obecnej sytuacji na dalsza globalizacje
rynku towaréw i ustug. Czy producenci
zweryfikuja realizowane dotychczas mo-
dele biznesowe w zakresie optymalizacji
produkcji, akceptujac ryzyko zaklécen
dostaw, czy zwieksza zapasy magazyno-
we tak, aby zminimalizowa¢ ewentualne
skutki zachwiania globalnych tancuchéw
dostaw w przysztoéci lub tez zdecyduja sie
relokacje produkeji? Bez watpienia kazde
z potencjalnych rozwiazan bedzie genero-
wac koszty i w sposéb oczywisty przelo-
zy sie na cene ostatecznie oferowang kon-
sumentowi. ]

Dariusz Wotoszka
kierownik dziatu wartosci rezydualnych
INFO-EKSPERT Sp. z o.0.

analityk rynku, dziennikarz i pasjonat motoryzacji.

Z firma INFO-EKSPERT zwigzany od 2001 roku.
Odpowiedzialny za wspdtprace z klientami
flotowymi, analize wartosci rezydualnych
samochodéw nowych i uzywanych na polskim rynku
oraz rozwéj narzedzi do ich prognozowania.
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