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Korekty wartoscl

Kazdy samochaod powinien by¢ wyceniany indywidualnie. Polega to na tym, ze do ceny bazowej zawsze dodaje si¢ lub odejmuje
odpowiedni procent lub kwotg. — Rosert Kurczyx

Aby dokladnie okresli¢ warto$é kon-
kretnego samochodu, trzeba ustali¢ jego
parametry identyfikacyjne, stan tech-
niczny, przebieg oraz kompletacjg i stan
wyposazenia. Na podstawie tych danych
bedziemy mogli okresli¢ warto$¢ bazowa
pojazdu oraz oszacowaé roznice pomig-
dzy pojazdem bazowym a naszym wyce-
nianym samochodem w postaci korekt
tej warto$ci. Nalezy zawsze pamigtad, ze
wartoSci pojazdéw zamieszczone w bazie
danych programu do wyceny lub w ka-
talogach s3 odniesione do stanu pojazdu
bazowego, to znaczy:

=» wyposazonego standardowo (bez wy-
posazenia dodatkowego),

=» w dobrym stanie technicznym, odpo-
wiednim do okresu uzytkowania, bez
uszkodzen,

=» posiadajacego aktualne dopuszczenie
do ruchu,

=» o przebiegu zgodnym z przebiegiem
normatywnym,

=» wyposazonego w ogumienie zuzyte
w 50%,

=¥ zarejestrowanego po raz pierwszy
w maju roku produkgji.

Robert Kulczyk
jest specjalista Dziatu
Analiz Rynku firmy
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Kazdy samochéd powinno wyceniac si¢
indywidualnie. Do ceny bazowe] zawsze
dodaje si¢ lub odejmuje odpowiedni pro-
cent lub kwotg. Najwazniejsze z korekt
wartoSci to: korekta dotyczaca wyposa-
zenia (opisana w poprzednim artykule),
daty pierwszej rejestracji, korekta odno-
szaca si¢ do przebiegu, korekta dotyczaca
ogumienia oraz tak zwane korekty rézne,
uwzgledniajace dbatosé o pojazd, przebieg
dotychczasowej eksploatacji samochodu
1 stan techniczny.

Postugujac si¢ programem do wyceny
pojazdoéw, wpisujac w odpowiednie pola
istotne informacje majace wplyw na wy-
ceng, system dokona automatycznych
korekt wartoSci.

1. Wplyw daty pierwszej rejestraciji
Termin pierwszej rejestracji samochodu
moze mie¢ istotny wplyw na jego warto$c.
Wiadomo, ze auto z grudnia danego roku,
bedzie warte wigcej niz to ze stycznia.

Korekta wartosci bazowej pojazdu

Cechy pojazdu majgce istotny
wplhyw na jego wyceng
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Przyjgto, ze w pojezdzie pierwszy raz za-
rejestrowanym przed majem danego roku
produkgji korekta ta jest ujemna, a po maju
— dodatnia. Zwiazane jest to z czasem rze-
czywistej eksploatacji pojazdu.

2. Korekta ze wzgledu na przebieg

W zaleznosci od liczby miesigey eksplo-
atacji uzyskamy teoretyczny - normatyw-
ny przebieg danego pojazdu. Program za-
wiera informacje o przyjetym (normatyw-
nym) przebiegu pojazdu wycenianego.
Jezeli rzeczywisty przebieg wycenianego
pojazdu odbiega od przebiegu norma-
tywnego, nalezy dokona¢ odpowiedniej
korekty wartoSci:

=» yjemnej, gdy rzeczywisty przebieg jest
wigkszy od normatywnego,

=» dodatniej, gdy rzeczywisty przebieg
jest mniejszy od normatywnego.

Po wpisaniu do odpowiedniej rubryki
stwierdzonego przebiegu samochodu,
zwykle na podstawie wskazan sprawnie
dzialajacego drogomierza, program au-
tomatycznie dokona korekty ujemne;j
lub dodatniej. Majac jakakolwiek watpli-
wos$¢, co do przebiegu pojazdu, nalezy
rezygnowac z tej korekty badz dokonaé
korekty na podstawie szacowanego prze-
biegu. Tu niezb¢dna jest jednak wiedza

1 doswiadczenie.

Przyjeto, jako dostatecznie odpowiadajace
stanowi uzytkowania samochodéw w Pol-
sce, stale normatywne przebiegi miesigcz-
ne pojazddw zalezne od wieku, rodzaju
silnika 1 przeznaczenia pojazdu.

Wielkosci przyjetych przebiegéw norma-
tywnych oraz zalecanych procentowych
korekt za kazde 10 tys. km rdznicy po-
migdzy przebiegiem rzeczywistym i nor-
matywnym zamieszczone s3 w katalogach
oraz w programach komputerowych stu-
zacych do wyceny.

W tabeli pokazany jest przyktad wply-
wu daty pierwszej rejestracji (marzec
2004 r. i pazdziernik 2004 r.) i prze-
biegu (normatywnego — 46 800 oraz
bardzo duzego 130 000 km) na ceng
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Opla Astry II. Warto$¢ samochdd zareje-
strowanego w pazdzierniku 2004 r., kto-
ry nie przekroczyl zaktadanego dla tego
modelu przebiegu (40 300 km) wyniesie
28 600 zI. Znacznie mniejsza warto$¢ bg-
dzie mial pojazd zarejestrowany w marcu
2004 r. i z bardzo duzym przebiegiem
(130 000 km). Cena jego wyniesie
21300 zI. W naszym przykladzie réznica
mi¢dzy warto§ciami tego samego pojaz-
du moze wynie$é nawet 7 300 zt.

3. Korekta dotyczaca stanu ogumienia
Ustalane zgodnie z przyjetymi zasadami
warto$ci bazowe samochoddw dotycza
pojazdéw z ogumieniem o zuzyciu 50%.
Korekte wprowadza si¢ wowczas, gdy:

® wystepuja wicksze lub mniejsze od
przecigtnego zuzycia bieznika,

® opony posiadaja uszkodzenia (np. prze-
cigcia, peknigcia) dyskwalifikujace ich
przydatno$¢ do dalszej eksploatacji,

® zamontowane s3 opony inne od monto-
wanych standardowo przez producenta.

Wielkos¢ korekty jest okreslana relacja po-
migdzy stanem ogumienia o zuzyciu od
10 do 100%, w stosunku do zuzycia nor-
matywnego, odniesiona do ceny ogumie-
nia, z uwzglednieniem réznic pomigdzy
cenami opon standardowych i faktycznie
zamontowanych w pojezdzie. Zuzycie
bieznika ogumienia do dopuszczalnego
poziomu (dla opon samochodéw oso-
bowych - 1,6 mm wysokoSci bieznika)
traktujemy jako 100% zuzycie opony.
Cechy zestarzenia opony (popg¢kania)
powinny réwniez ja kwalifikowaé jako
zuzyta w 100%. Wpisujac w odpowiednie
rubryki programu markg, wysoko§¢ biez-
nika opony nowej i wysoko$¢ zmierzong

Wprowadzenie korekty dotyczacej ogumienia

Opel Astra Il Comfort 1.4 rok prod. 2004 (wycena na miesiac maj 2007)

Cena bazowa 27 350 zt

I rejestracja 03.2004 r. 10.2004 .
Przebieg (km) 46 800 130 000 46 800 130 000
Korekta za rejestr. (zt) -300 -300 1232 1232
Korekta za przebieg (zf) 0 -5 669 0 -6 666
Wartos$é rynkowa 27100 21300 28 600 21900

W mm, program automatycznie dokona
korekty ze wzgledu na stan ogumienia.
Nalezy pamigtad, ze kolo zapasowe wply-
wa na zwigkszenie wartosci pojazdu lub
jej zmniejszenie w spos6b identyczny, jak
pozostale kota pojazdu.

4. Korekty rozne

Tu wiasnie wyst¢puje pole do sporych
interpretacji lub nadinterpretacji. Mimo,
ze korekty te (kazda) mieszczg si¢ w gra-
nicach do 5-8% (lub wigcej, jak w przy-
padku korekty za wcze$niejsze naprawy),
to ich liczba daje spore mozliwosci ,,pod-
noszenia lub obnizania warto$ci” po-
jazdu wycenianego. Do korekt réznych
mozna zaliczy¢ korekty ze wzgledu na
dbatos¢ o pojazd, szczegdlny charakter
cksploatacji, liczbg weze$niejszych wtla-
Scicieli, pochodzenie auta oraz ze wzgle-
du na wezesniejsze naprawy. Od paru lat
na warto$¢ samochodu uzywanego wply-
wa jego historia, a przede wszystkim fakt
poprawnego serwisowania, co w sposdb
bezposredni przeklada si¢ na warto§é
pojazdu.

OGUMIENIE: marks, typ ogumienta i st Lessoeod il |
Standardowe: |1} 0P 195/65 R : P SPORT 200 0

Przednie lewe: | PIRELLI 19565 R15  91H P& 440 3 43
Przednie prawe:| PIRELLI 195/65 R15  91H PB 440 7.0 5.0 43
Tylne lewe: PIRELLI 195/65 R15 91H P& 440 7.0 5.0 43
Tylne prawe: PIRELLI 195/65 R15 91H P6 440 7.0 5.0 43
Zapasowe: DUNLOP 195/65 R15 91H SP SPORT 200 370 8.0 8.0 10
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Korekta ze wzgledu na dbalosé o pojazd
uwzglednia ogdlny wyglad, komplet-
no$¢ pojazdu. Im starszy pojazd, tym
wigksze znaczenie ma to, czy wiasciciel
dbat o niego. Na przyklad, jesli auto jest
skorodowane, warto§¢ pojazdu mozna
znaczaco obnizy¢. Podobny wplyw moze
mie¢ korekta dokonana ze wzgledu na
stan osprzetu i wyposazenia. Plesin w wy-
kladzinach podlogi, porwana tapicerka,
popekana i porysowana deska rozdzielcza
to tylko niektore elementy, na ktére zwra-
ca si¢ uwagg przy szczegdlowej wycenie
warto$ci samochodu.

Na ceng¢ samochodu niebagatelny wplyw
ma tez charakter eksploatacji np.: uzyt-
kowanie pojazdu w charakterze taksowki
lub nauki jazdy. Taki sposéb uzytkowania
samochodu moze obnizy¢ jego warto$¢
nawet o 10%.

Korekta za wczesniejsze naprawy powy-
padkowe i eksploatacyjne moze miesci¢

si¢ granicach od -15% do +5%. Jej wiel-
kos¢ zalezy od jako$ci wykonania napra-
wy, ale tez od wieku pojazdu.

Obecnie istotnym elementem wplywaja-
cym na ceng auta, jest jego pochodzenie
tzn. czy bylo sprowadzane z zagranicy,
czy od poczatku jezdzi po polskich dro-
gach. Te pierwsze pojazdy moga by¢ tan-
sze nawet o 8%. Z punktu widzenia cech
uzytkowych, w zasadzie nie powinno
by¢ réznicy w wartosci takich pojazdow.
Na rynku obserwujemy jedna tendencjg,
ze pojazdy importowane indywidualnie
oferowane s3 po cenach nizszych niz

te, ktore zostaly zakupione w polskich
salonach.

Uwzgle¢dnienie wszystkich oméwionych
cech daje nam mozliwo$¢ oszacowania
rzeczywistej warto$ci rynkowej danego
samochodu.




