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WartoSC po szkodzie

Podczas szacowania wartoSci rynkowej pojazdu w stanie uszkodzonym, musimy pamietac o dokfadnych i rzetelnych ogledzinach,
poniewaz od nich tak naprawde zalezy wysoko$¢ wyznaczonej wartosci pojazdu przed i po szkodzie. — Roserr Kurczyk

Niejednokrotnie osoby wyceniajace po-
jazdy maja do czynienia z okre$laniem
wartoSci samochodéw w stanie uszkodzo-
nym na skutek kolizji drogowej lub in-
nego zdarzenia. Potrzeba taka wystgpuje,
gdy z analizy ekonomicznej i technicznej
wynika, ze naprawa jest nieuzasadniona.

Rzeczoznawca wyceniajacy pojazd ma do
dyspozycji w takim przypadku trzy meto-
dy okreslania wartosci:

=» metodg stopnia uszkodzenia pojazdu,

=» metodg odzysku cz¢ci.

Podstawg ustalenia wartosci pojazdu uszko-
dzonego sg ogledziny i indywidualna ocena
techniczna. Metody stopnia uszkodzenia
i kosztu naprawy wymagaja okre$lenia
warto$ci rynkowej wycenianego pojazdu
w stanie sprzed powstania uszkodzen,
ktora stanowi podstawe do wyznaczenia
jego wartosci w stanie uszkodzonym.
Podczas wykonywania wycen pojazdéw
uszkodzonych musimy kierowac si¢ na-
stgpujacymi zasadami:

® szacowanie wartosci rynkowej pojazdu
uszkodzonego wykonujemy wedlug
co najmniej dwoch metod wyceny,

® podstawowa metoda okreslenia warto-
Sci pojazdu uszkodzonego jest metoda
stopnia uszkodzen pojazdu (stosujemy
Jja przy kazdej wycenie),

e wyniki otrzymane z okre$lania warto$ci
metoda kosztu naprawy nalezy braé
pod uwage we wszystkich przypadkach
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ewentualnej odbudowy pojazdu, nato-
miast wyniki uzyskane z metody od-
zysku cz¢Sci w przypadkach likwidacji
pojazdu (ztomowania),

® w ocenie warto$ci otrzymanych réz-
nymi metodami powinno si¢ wybieraé
wartosci wyzsze.

METODA STOPNIA USZKODZENIA POJAZDU
Podstawa do szacowania wartosci pojaz-
du uszkodzonego jest okreslenie stopnia
uszkodzenia pojazdu oraz realnej wartosci
jego nieuszkodzonej czgéci. Zrodtowym
elementem okres$lania stopnia uszkodze-
nia jest podzial kompletnego samochodu
na gléwne jego zespoly i okreslenie pro-
centowego udziatu gléwnych zespotéw
w warto$ci pojazdu. Udzialy poszcze-
g6lnych zespoldw w wartosci pojazdu

s uzaleznione od rozwiazan konstruk-
cyjnych pojazdu, poszczegdlnych jego
zespoldw oraz od wersji wyposazeniowej
pojazdu.

W programie komputerowym do wycen
wybdr modelu i rocznika pojazdu oraz

okreslenie jego kompletacji umozliwia
zbudowanie tabeli procentowych udzia-
16w zespoléw, optymalnie odpowiadajacej
danemu pojazdowi.

Gdy przedmiotem okreslania wartosci jest
pojazd specjalny, nietypowy, niepubliko-
wany w bazie danych programu lub gdy
wycena jest wykonywana bez uzycia pro-
gramu, wyceniajacy powinien uwzgled-
ni¢ specyfik¢ wycenianego pojazdu. Po
zbudowaniu lub wyborze tabeli udzialéw
gtéwnych zespoldw, okreslamy stopiert
uszkodzenia kazdego zespolu, wstgpna
warto$¢ gtéwnych zespoldw oraz stopienn
uszkodzenia pojazdu.

Wstepna warto$¢ gtéwnych zespolow, po
uwzglednieniu korekt (wspotczynnikow)
wynikajacych ze stopnia uszkodzenia
calego pojazdu, poziomu zbywalnosci
pojazdu oraz uszkodzen ukrytych, daje
nam odpowiedz, jaka jest warto§¢ uszko-
dzonego pojazdu.

Zbywalno$¢ uszkodzonego pojazdu zale-

zy gléwnie od:

e popularno$ci rynkowej danego modelu
pojazdu, mierzonej tatwoscia zbycia
pojazdu w stanie uszkodzonym lub po
jego naprawie;

e mozliwosci pozyskania tanich nowych
czgsci zamiennych;

e wicku pojazdu;

Gtowne zespoty w pojezdzie

(odpowiadaja samochodowi osobowemu klasy Sredniej nizszej o wartosci rynkowej 30 000 ztotych)

I Wa_rtoéciowy Stopien . Wstepna warto$é
Zespot pojazdu udzmt.zetspglu uszkodzenia zespolu pojazdu
W pojezdzie zespotu
Nadwozie lakierowane | 26%, 2% 5850zt
Wyposazenie nadwozia | | 0% 3»%| 5850zt
Silnik z osprzgtem i sprzegtem 17% % 4590 7t
Uad napedowy kompletny | % 5% 25652
i_awieszgnie przednie z uktadem 89 16% 201671
ierowniczym
Zawieszenie tylne —os tylna_
Reszta pojazdu
Wstegpna warto$¢ gtownych zespotow 23721 1
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Kosztorys naprawy pojazdu uszkodzonego
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e rozwigzan konstrukcyjnych i technolo-
gicznych.

Podczas ogledzin pojazdu uszkodzo-
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dlug przyjetej procedury uzaleznionej
od stopnia amortyzacji pojazdu. Gdy
istnieja uzasadnione przestanki, wycenia-
jacy moze sam oszacowaé zredukowany
koszt naprawy, tworzac kosztorys zwa-
ny ofertowym. Kiedy pojazd wykazuje
zuzycie eksploatacyjne, konieczne jest
uwzglednienie w wycenie dodatkowych
czynnikéw, takich jak mozliwo$¢ zamon-
towania tanszych od oryginalnych cz¢sci
zamiennych oraz mozliwosci obnizenia
kosztorysowych kosztéw naprawy. War-
to$¢ rynkowa pojazdu po naprawie, w przypad-
ku pojazdow w pierwszych latach eksploatacji,
moze by¢ nizsza od wartosci takiego samego
pojazdu nieuszkodzonego lub tego samego
pojazdu przed powstaniem uszkodzen. Rézni-
ca pomigdzy tymi warto$ciami to rynko-
wy ubytek warto$ci pojazdu. Wyceniajac
pojazd, ktérego okres eksploatacji jest
krotki, nie mozemy zapominaé o ubytku
jego wartosci po naprawie.

Podstawa wiarygodnego wyniku tej me-
tody jest poprawna kalkulacja naprawy
pojazdu wykonana wedlug wskazan
technologii producenta (np. w syste-
mie AUDATEX). Nasz program daje
mozliwo$é importu kalkulacji naprawy
wykonanej w systemie AUDATEX do
wyceny pojazdu uszkodzonego. Jezeli
nie posiadamy takiej kalkulacji, mozemy
sporzadzi¢ szacunkowy kosztorys napra-
wy bezposrednio w programie.

METODA 0DZYSKU CZESCI

Koszty naprawy pojazdu, oszacowane

za pomoca kosztorysu, przy znacznych
uszkodzeniach czgsto osiagaja badz prze-
wyzszaja warto§¢ samochodu przed wysta-
pieniem uszkodzen. W okoliczno$ciach uszko-
dzenia pojazdu, ktore wyklucza celowosc jego
naprawy, poprawna staje sig¢ metoda oszacowania

Wycena po uszkodzeniach - podsumowanie
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warto$ci pozostatosci, polegajgca na ustaleniu
listy elementow pojazdu, kiére moga posiadac
warto$¢ handlowg oraz ich indywidualna wycena.
Suma wartosci tych czgsci i zespotéw wy-
znacza warto§¢ pozostatoci pojazdu.

Okreslenie wartoSci elementéw odzyski-
wanych z pojazdu powinno uwzgl¢dniaé:

=» mozliwosci odsprzedazy odzyskanych
elementdw,

=» znajomos$¢ cen podobnych czgsci na
rynku wtérnym,

=> czas cksploatacji 1 stan techniczny wy-
cenianych elementéw;,

=» koszty pozyskania czgsci z uszkodzo-
nego pojazdu.

Wyznaczanie wartosci pozostatosci pojaz-
du metoda odzysku cz¢sci mozna prze-
prowadzié¢ w sposdb uproszczony, postu-
gujac si¢ zestawieniem cen nowych cz¢Sci
z uwzglednieniem amortyzacji pojazdu.

PODSUMOWANIE

Sporzadzajac wyceny samochodéw w sta-
nie uszkodzonym, najczgsciej szacujemy
warto$¢ pojazdu metoda zredukowanego
koszu naprawy i stopnia uszkodzenia po-
jazdu. Uwidocznione jest to w zamiesz-
czonym oknie podsumowujacym wyceng
wykonywana w naszym programie.

Podczas szacowania wartosci rynkowej
pojazdu w stanie uszkodzonym musimy
pamigtaé o doktadnych i rzetelnych ogle-
dzinach takiego samochodu, od tego tak
naprawdg zalezy wysoko$§¢ wyznaczonej
warto$ci pojazdu przed i po szkodzie. 1




